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Porty lotnicze - 2015
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LOTNISKA MAZOWSZA

Lotnictwo cywilne (civil aviation)

Okęcie, Modlin, Radom

Lotnictwo ogólne (general aviation)

Bemowo, Grójec, Płock, Nasielsk, Przasnysz

Lotnictwo wojskowe

Nowe Miasto, Sochaczew, Mińsk Mazowiecki

Lotnisko prywatne - Góraszka  
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RAPORT KIERUNKI ROZWOJU LOTNICTWA W POLSCE -

Zespół Doradców Gospodarczych TOR - 14.09.2016 
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Rekordy 2016

Lublin - maj 2016: > 35 tys. pasażerów, 88% więcej niż w maju 2015 r. 
Źródło sukcesu: Lufthansa. Ryanair, Wizz Air

Katowice – maj 2016: > 251 tys.pasażerów, 8 tysięcy więcej (+3,4%) 
w porównaniu z tym samym miesiącem roku ubiegłego

Modlin – kwiecień 2016: > 244 tys. pas. Kolejny rekordowy miesiąc.  
Nowe trasy. W sumie, razem z Lotniskiem Chopina, dwa 
mazowieckie porty obsługują prawie połowę rynku lotniczego w 
Polsce. 
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Koncepcje rozwoju portów lotniczych

• RAPORT międzyresortowego, interdyscyplinarnego Zespołu 
ds. wyboru lotniska centralnego dla Polski (I-2004)

• Strategia Rozwoju Transportu
na lata 2007-2013 (grudzień 2004)

• Polityka transportowa na lata 2005-2025

• Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju – KPZK 
2005 i 2011

• Program Rozwoju Sieci Lotnisk I Lotniczych Urządzeń 
Naziemnych – 2007

• Koncepcja Lotniska Centralnego dla Polski - Prace 
analityczne. PwC 2010.  Załącznik 1. 

• Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywą do 
2030 roku) - 2013

• 2016
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RAPORT międzyresortowego, 

interdyscyplinarnego Zespołu ds. wyboru 

lotniska centralnego dla Polski - 2004

• Potrzeba budowy lotniska centralnego nie ulega 

wątpliwości (2002)!!! Dylemat - lokalizacja

• przepustowość docelowa: ok. 500 tys. operacji i 70 mln 

pasażerów rocznie,

• 12-15 minutowy czas dojazdu do centrum Warszawy 

środkami transportu masowego =>Mszczonów: 200-250km/h

• Rozpatrzone lokalizacje: Babsk k. Skierniewic, Modlin, 

Mszczonów, Nowe Miasto nad Pilicą, Radom, 

Sochaczew i Wołomin

• Preferowane lokalizacje: Modlin, Mszczonów  
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Rozmieszczenie mieszkańców i podmiotów gospodarczych
P. Śleszyński.  Demograficzne i ekonomiczne aspekty lokalizacji planowanego portu 

lotniczego w okolicach Warszawy.  Przegląd Komunikacyjny, Nr 3/2004.  

Strefa

Lokalizacja lotniska

Okęcie Modlin Mszczonów

Liczba mieszkańców w strefie (tys.)

0 – 10 km 987 47 22

0 – 30 km 2353 470 441

0 - 50 km 2870 2656 2838

Liczba podmiotów gospodarczych w strefie (tys.)

0 – 10 km 167 4 2

0 – 30 km 351 54 46

0 - 50 km 393 366 352

Liczba podmiotów gospodarczych o funkcjach metropolitarnych w strefie (tys.)

0 – 10 km 73 1 0,3

0 – 30 km 131 16 10

0 - 50 km 139 133 129
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Średnia  ważona odległość do lotniska dla mieszkańców 
aglomeracji i koszty dojazdu (12 mln pas./rok)

Wariant lokalizacji 

 

Średnia 

długość 

dojazdu *) 

Koszt 

dojazdów  

mln 

pln/rok**) 

Okęcie 14 147 

Wołomin 24 262 

Modlin 34 367 

Mszczonów 47 498 

Babsk 67 708 

Nowe Miasto n/Pilicą 75 798 

Radom 95 1003 

 *)  średnia ważona odległość do lotniska z uwzględnieniem rozmieszczenia 

mieszkańców aglomeracji  

**) koszt dojazdu samochodami osobowymi i transportem zbiorowym wyłącznie dla 

pasażerów; założono roczną liczbę pasażerów 12 mln, z tego 75 % dojeżdżających 

samochodami; nie uwzględniono wartości traconego czasu.

11
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Polityka transportowa na lata 2005-2025 

• Prognoza: „szczególnie szybki wzrost liczby pasażerów 

i lotów w lotnictwie cywilnym”
• „Akceptując widoczną aktywność samorządów 

wojewódzkich i miast metropolitarnych 
w Polsce w rozwijaniu portów regionalnych, co jest 
zgodne z tendencjami światowymi, w tym także w 
krajach UE, należy się liczyć z przyspieszonym 
wzrostem znaczenia tego typu portów. Taki kierunek 
rozwoju będzie popierany także dlatego, że przy 
wzroście ruchu i poprawie opłacalności linii do/z portów 
regionalnych nastąpi zmniejszenie konieczności 
przesiadek  w porcie centralnym.  Ograniczy to zakres 
jego koniecznej rozbudowy....i  obniży wagę czynnika
uciążliwości dla środowiska”.
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Polityka transportowa na lata 2005-2025 

Kierunki rozwoju  systemu portów lotniczych
• Modernizacja i rozbudowa infrastruktury polskich 

portów lotniczych wyprzedzająca wzrost popytu, tak 
aby nie ograniczać rozwoju rynku lotniczego, 
poprawiając dostępność transportu lotniczego i 
likwidując izolację regionów 

• Poprawa dostępności portów lotniczych, ze 
szczególnym uwzględnieniem aglomeracji;...  wymaga 
to  powiązania długofalowych planów rozwoju 
infrastruktury lotniczej z planami zagospodarowania 
przestrzennego kraju i regionów. 

Działania prawne i organizacyjne sprzyjające 
rozwojowi lotnisk regionalnych
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Polityka transportowa na lata 2005-2025 

„Szczególnie trudnym i  niezwykle ważnym 
problemem jest przyszłość  warszawskiego 
węzła lotniczego. Obecny port lotniczy im. 
Fryderyka Chopina na Okęciu będzie rozwijany 
do osiągnięcia pułapu limitowanego 
przepustowością dróg startowych ok. 12-15 mln 
pasażerów rocznie. Dalsze decyzje dotyczące 
przyszłego lotniska centralnego dla Polski będą 
uzależnione od wyników pogłębionej analizy 
społecznej, ekonomicznej i środowiskowej”
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Koncepcja przestrzennego 

zagospodarowania kraju - 2005
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PL WAW im. F. Chopina – 3 pasy (2007) 
„Koncepcja planu generalnego PL Warszawa im. F. 

Chopina”, BSiPL POLCONSULT, luty 2007



W. Suchorzewski - 20.10.2016 17

PL WAW im. F. Chopina – 3 pasy (2007) 

Opinia o koncepcji rozbudowy lotniska im. F.Chopina w 
Warszawie  o nową drogę startową oraz propozycjach  
rozwiązania kolizji rozbudowy lotniska z trasą projektowanej  
POW Warszawy.  W. Suchorzewski, zlec. PPL, 09.03.2007. 

1. Są przesłanki przemawiające za wariantem rozwoju lotniska 
Okęcie, zakładającym utrzymanie i umiarkowany rozwój 
tego lotniska (np. przez budowę drogi startowej DS-2) z 
jego obecną funkcją oraz funkcjonowanie, w obrębie 
metropolii warszawskiej, dodatkowego lotniska (np. Modlin).

2. 3 warianty rozwiązania kolizji: 

– A - budowa POW w tunelu (3,1km)

– B - modyfikacja przebiegu POW (tunel o długości 1,1km)

– C – przesunięcie  i skrócenie drogi DS-2 do ok.3200m 
oraz modyfikacja przebiegu POW (tunel o długości 150-
200 m

3. Najbardziej efektywnym rozwiązaniem jest wariant C
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Program Rozwoju Sieci Lotnisk i 

Lotniczych Urządzeń Naziemnych - 2007

„Rozwój PL Warszawa realizowany będzie zgodnie z 

Planem Generalnym Lotniska Okęcie do wyczerpania 

swojej przepustowości operacyjnej szacowanej na ok. 205 

tys. operacji rocznie i ok. 12 mln pasażerów, co wg 

prognoz PPL nastąpi ok. 2012 r. (przy założeniu braku 

lotniska komplementarnego wokół Warszawy)…

Kontynuowane będą prace nad jak najszybszym 

dostosowaniem byłego lotniska wojskowego w Modlinie 

do celów obsługi cywilnej komunikacji lotniczej…”

Wg ULC oba lotniska będą mogły obsłużyć ok. 15-18 mln 

pasażerów rocznie, co w świetle prognoz rozwoju ruchu 

rozwiąże problem przepustowości lotnisk warszawskich w 

krótkim okresie”. (pkt. 5.1.1.)
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Program Rozwoju Sieci Lotnisk i 

Lotniczych Urządzeń Naziemnych – 2007*)

„Równolegle z realizacją zadań w zakresie rozwoju lotnisk 
regionalnych i lokalnych kontynuowane będą prace 
związane z przygotowaniem do budowy nowego 
lotniska centralnego, które na bazie siatki połączeń 
flagowego przewoźnika pełnić będzie rolę portu 
węzłowego”.

Decyzja zależna od: wzmocnienia roli flagowego 
przewoźnika, odbudowanie pozycji konkurencyjnej PLL 
LOT S.A. oraz wyników pogłębionych studiów i analiz 
(pkt 5.1.2)

*) „aktualnie obowiązujący dokument rządowy…” 
http://mib.bip.gov.pl/transport/strategie-i-programy.html

http://mib.bip.gov.pl/transport/strategie-i-programy.html
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STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU – 2010  

ZAŁOŻENIA

20

Budowa i modernizacja infrastruktury transportowej

Budowa spójnej sieci autostrad
i dróg ekspresowych oraz
modernizacja sieci dróg

Budowa głębokowodnego portu 
morskiego i zwiększenie 

potencjału 
przeładunkowego portów 

morskich 

Budowa Kolei Dużych 
Prędkości

i Modernizacja infrastruktury
kolejowej

Budowa centralnego portu 
lotniczego oraz 

modernizacja i rozbudowa 
regionalnych portów 

lotniczych



W. Suchorzewski - 20.10.2016 21

Projekt
KONCEPCJI 

PRZESTRZENNEGO

ZAGOSPODAROWANIA 

KRAJU
Ministerstwo Rozwoju

Regionalnego

2011
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Strategia rozwoju transportu do 2020 roku 

(z perspektywą do 2030 roku) - 2013

• zwiększenie przepustowości infrastruktury istniejących portów 
lotniczych na poziomie zapewniającym efektywne świadczenie 
usług przez poszczególnych uczestników rynku lotniczego;

• zapewnienie warunków dla efektywnego rozwoju lotnictwa w 
regionalnych portach lotniczych, w szczególności w Polsce 
Wschodniej i Północno-Zachodniej;

• zwiększenie udziału transportu lotniczego w transporcie 
intermodalnym;

• zwiększenie przepustowości przestrzeni powietrznej poprzez 
wdrożenie inicjatyw związanych z Jednolitą Europejską 
Przestrzenią Powietrzną (ang. Single European Sky);

• zapewnienie zrównoważonego dla środowiska rozwoju polskiego 
rynku lotniczego;

Na potrzeby realizacji SRT zostanie opracowana aktualizacja 
Programu Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urządzeń 
Naziemnych !!!
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2015 - 2016

Informacja o realizacji Strategii rozwoju transportu do 2020 r. w 
roku 2014. Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju (21.X.2015) :

„W 2014r. trwały prace nad powołaniem resortowego zespołu, 
którego zadaniem będzie dokonanie aktualizacji Programu 
rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urządzeń naziemnych”. *)

„Aktualnie w Ministerstwie Infrastruktury i Budownictwa trwają 
prace nad aktualizacją Programu. Celem jest m.in. stworzenie 
strategii rozwoju w odniesieniu do lotnisk lokalnych, które 
stanowią rozwinięcie podstawowej sieci lotnisk, a tym samym 
stworzenie wspólnej strategii rozwoju zarówno dla lotnisk 
regionalnych, jak i lotnisk o charakterze lokalnym”**).

*) https://mib.gov.pl/files/0/1796784/InformacjaorealizacjiSRTwroku2014.pdf

**) http://mib.gov.pl/2-program_rozwoju_lotnictwa_i_urzadzen_naziemnych.htm

https://mib.gov.pl/files/0/1796784/InformacjaorealizacjiSRTwroku2014.pdf
http://mib.gov.pl/2-program_rozwoju_lotnictwa_i_urzadzen_naziemnych.htm
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2016
Informacja rządu: powrót do koncepcji budowy Centralnego Portu Lotniczego 

między Łodzią a Warszawą 

VII Aviation Breakfast (27.06.2016) – CPL.  Udział wiceministra MIiB J. Szmita.

• CPL nie jest wyłącznie projektem inwestycyjnym. To projekt strategiczny, w 
którym obecność partnera strategicznego miałaby przełomowe znaczenie.

• Inwestycja rzędu 30 mld złotych musi zapewnić odpowiedni zwrot z 
zainwestowanego kapitału => groźba wielkich strat.

• Wybudowanie nowego, supernowoczesnego portu lotniczego nie 
wygeneruje dodatkowego ruchu. Port Chopina ma bardzo wiele cech 
lotniska metropolitalnego i nie można pozbawić stolicy własnego lotniska.

• Przy podejmowaniu decyzji o budowie CPL trzeba uwzględnić olbrzymią 
liczbę czynników. Kluczowe jest powstanie strategii rozwoju transportu 
lotniczego.

VIII Aviation Breakfast (6.10.2016). Udział ministra IiB A. Adamczyka i 
wiceministra J. Szmita.  Główny temat dyskusji - strategia rozwoju sektora 
transportu lotniczego w Polsce. „Minister A. Adamczyk podsumował debatę 
stwierdzając, że w jego opinii strategia powinna mieć horyzont czasowy do 
2050 roku i pomimo konieczności uwzględnienia w niej bardzo wielu 
czynników, może zostać przygotowana w relatywnie krótkim okresie czasu.” 
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Niepewność prognoz !!!

Warszawski Węzeł Lotniczy - Prognoza liczby pasażerów - 2035 *)

*) RAPORT KIERUNKI ROZWOJU LOTNICTWA W POLSCE

Zespół Doradców Gospodarczych TOR - 14.09.2016 
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Dylematy

• Prognozy przewozów:

– trendy czy funkcja „portu węzłowego” (hub):           
Azja           Europa?

– jaka szansa wzrostu roli PLL LOT („wzmocnienie roli 
flagowego przewoźnika”)? 

• Przepustowość portów lotniczych: Chopina i Modlin 

• Warianty:

– CPL :

• Lokalizacja?

• Kiedy?

• Co z Okęciem i Modlinem? 

– DUO-PORT i lotniska regionalne 



Dziękuję za uwagę!!!
Wojciech Suchorzewski

w.suchorzewski@il.pw.edu.pl
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Załączniki

1. Koncepcja Lotniska Centralnego dla 
Polski - Prace analityczne. PWC 2010

2. Montreal – Mirabel

3. Hałas

4. Porty lotnicze - przykłady
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Zał. 1.   Koncepcja Lotniska Centralnego dla 

Polski - Prace analityczne. PwC 2010*) 

Prognoza ruchu dla Warszawskiego Węzła Lotniczego: 
2020 – 17 mln pas., 2025 – 21,1 mln pas., 2035 – 35 mln pas.  

Wariant 1 (W1): rozbudowa Lotniska Chopina w Warszawie, z uwzględnieniem 
budowy drugiej, równoległej drogi startowej i rozbudowy terminali pasażerskich 
oraz towarowych tak, aby móc obsłużyć ruch do roku 2035

Wariant 2 (W2): budowa Centralnego Portu Lotniczego, czyli realizacja  
nowego lotniska z dwiema drogami startowymi, infrastruktury, terminali 
umożliwiających obsługę ruchu 35 mln pasażerów rocznie oraz powierzchni 
magazynowej ok. 50 tys. m2. Likwidacja Lotniska Chopina.

Nie określono szczegółowej lokalizacji CPL. Dla potrzeb prognozy rynku 
założono, że CPL zlokalizowany będzie w odległości ok.
35km od centrum Warszawy, wewnątrz trójkąta utworzonego przez 
miejscowości Błonie, Teresin oraz Żyrardów. Stwierdzono, „że nie
przesądza to wyboru faktycznej lokalizacji na późniejszym etapie”.

*) Zlecenie Ministerstwa Infrastruktury. Konsorcjum: PriceWaterhouseCoopers
(PwC), MKmetric Gesellschaft für Systemforschung (MKm), Oliver Wyman
Consulting (OWC) i Deutsche Flugsicherung (DFS).
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Koncepcja Lotniska Centralnego dla Polski -

Prace analityczne. PwC 2010

Koszty realizacji wariantów:

W1 - €3 055 mln - €4 300 mln 

W2 - €3 865 mln - €4 810 mln 

Jako zaletę Wariantu 2 wskazano przychody ze sprzedaży terenu pod 
zabudowę, oszacowane na prawie 1 mld euro.

Wniosek końcowy: „konsorcjum rekomenduje budowę nowego 
centralnego portu lotniczego (CPL), zamiast kompleksowej rozbudowy 
istniejących obiektów portu lotniczego WAW”.

Realizacja: rozpoczęcie budowy – 2015, otwarcie - 2020   

Komentarz WS: nie uwzględniono:

• portu lotniczego Warszawa – Modlin, 

• kosztów dojazdu pasażerów do lotnisk, które w przypadku wariantu  
CPL byłyby znacznie wyższe, niż w wariancie 1.



Zał. 2 Historia portu lotniczego 

Montreal - Mirabel

Montreal 
1 mln/3,4 mln mieszkańców

Dorval - 22 km

Mirabel (1976) - 55 km
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Montreal – Dorval vs. Mirabel
Pasażerowie (000)

Rok Montr-Dorval Montr-Mirabel Montreal-razem Toronto

1980 6 287 1 409 7 696 14 528 

1985 5 545 1 716 7 261 15 839 

1990 6 435 2 496 8 931 20 424 

1995 5 729 2 376 8 105 20 909 

2000 8 301 1 270 9 571 27 027 
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Montreal – Mirabel - finał

2004 - port lotniczy Mirabel przestał 
obsługiwać ruch pasażerski. 

Znaczną część terenu przekazano 
poprzednim właścicielom. Obiekty 
kubaturowe wykorzystywane do innych 
celów. 

2014 - decyzja rozebrania bezużytecznego 
budynku terminala pasażerskiego; koszt 
15 mln dolarów
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Zał. 3. Hałas lotniczy

Population Noise Exposure Estimate (US Only)
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Hałas:  Warszawa i możliwości redukcji
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Zał. 4. Lotniska w mieście - przykłady

FRANKFURT



BRUKSELA

Zdjęcia z lądującego samolotu – slajdy 41 i 42 
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